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TOP 19 + 36: Konzept zur Sicherung und Starkung der Mobilitéat im landlichen Raum / Bericht
Regionalisierungsmittel und GVFG (Drs. 18/3937 und 18/3787)

Kai Vogel:

Der OPNV steht vor groRen Herausforderungen

Bezogen auf die Zukunft des OPNV stehen wir vor groRen Herausforderungen. Wir benétigen in
der Stadt und auf dem Land einen gut ausgebauten OPNV, doch das Einsetzen von in kurzen

Takten fahrendem OPNV in den landlichen Regionen ist kaum finanziell zu leisten.

Der OPNV ist aber fiir viele Biirgerinnen und Burger die einzige Mdglichkeit, auch bis ins hohe
Alter mobil zu bleiben. Und wir kdnnen eine alter werdende Gesellschaft nur dann vor Ort halten,
wenn es vom Wohnort mdglich ist, Einrichtungen wie z.B. Einzelhandel und medizinische

Grundversorgung zugig, verlasslich, barrierefrei und relativ kostenguinstig zu erreichen.

Wie kann uns in den Stadten, aber auch den landlichen Kommunen die Vernetzung der
Verkehre gelingen? Und auch: Wie steht es im OPNV mit sinnvollen Nutzungen der E-Mobilitat?
Wo gelingt Car-Sharing, wenn die einzelnen Standorte der Fahrzeuge z.B. zu weit auseinander

liegen — trotzdem kann sich nicht jeder ein eigenes Auto leisten. Wo lohnt sich OPNV noch, wo
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rechnet sich eher ein Blrgerbus? Die Anforderungen an ein gut ausgebautes Netz, an

Fahrplane, Konzepte und Fahrzeuge sind allein regional schon extrem vielfaltig.

Bereits in unserem Koalitionsvertrag haben die rot-griin-blauen Koalitionspartner vereinbart,
dass wir Innovationen im OPNV wie Rufbus- und Ruftaxisysteme, ehrenamtliche Biirgerbusse,
Car-Sharing und Mitfahrportale voranbringen wollen. Damit kann die individuelle Mobilitat
effizienter, billiger und umweltfreundlicher werden. Genau dieses greift die CDU jetzt ebenfalls in
ihrem Antrag auf. Schon, dass Sie der Richtung aus unserem Koalitionsvertrag folgen wollen.

Das Thema Birgerbusse haben wir bereits in einer Landtagssitzung behandelt und ich bin mir
sicher, dass es zukinftig zu einem verstarkten Einsatz dieser den Linienverkehr erganzenden
Maoglichkeiten des Passagiertransportes kommen wird. In einzelnen landlichen Regionen
unseres Bundeslandes gibt es bereits erfolgreiche Konzepte, doch die Konkurrenzsituation
scheint mir noch nicht tberall ganz geklart. Einzelne Birgerbusse haben Absprachen mit den
Anbietern des OPNV getroffen, damit Konkurrenz vermieden wird — bei anderen klappt die
Zusammenarbeit noch nicht. Als ich in der vergangenen Woche mit einem der Betreiber des
Burgerbusses Ladelund gesprochen habe, konnte ich mir ein Bild von den Chancen machen, die

dieses Modell hat.

Hier gibt es aber z.B. auch noch weitere Modelle in Deutschland, die z.B. die Versorgung von
Dingen des taglichen Bedarfes oder anderswo den Pakettransport mit einzubinden. Das Thema
Burgerbus befindet sich gerade im parlamentarischen Verfahren und nun steht noch die
mindliche Anhérung aus. Wir sollten hier mit Entscheidungen warten, bis der parlamentarische

Weg abgeschlossen ist.

Ich finde, dass der CDU Antrag sinnvolle Ansétze aufzeigt, die wir im Ausschuss weiter
diskutieren sollten. Die CDU fordert in ihrem Antrag die Weiterentwicklung von Verbund- und
landkreistibergreifenden Losungen. Auch hier wollen wir uns nicht verschlieRen. Dafir missen

wir jedoch die zukinftigen Finanzierungsgrundlagen fir den OPNV kennen.

Finanziell hinterlegen kdnnen wir vieles erst, wenn tber die Verteilung der
Regionalisierungsmittel auf Bundesebene entschieden wurde. Hier gebe ich zu, dass wir uns
eine schnellere Entscheidung gewtinscht hatten. Unabhangig davon ist es gut, dass abzusehen

ist, dass das Land Schleswig-Holstein nach der Neuverteilung der Regionalisierungsmittel



endlich fur die kommenden Jahre einen deutlich gréReren Anteil der vom Bund bereit gestellten
Mittel erhalten wird. Die Verteilung nach dem Kieler Schlissel schafft eine deutlich gerechtere
Verteilung, die sich an den heutigen Bedarfen orientiert. Da hier noch immer nicht die
abschliel3ende Abstimmung stattgefunden hat, hat sich meine Position dazu nicht verandert. Wir
kénnen und werden erst dann tiber mdgliche Mittelverteilung sprechen, wenn die Freigabe der
Mittel bestatigt ist, sind uns aber sicher, dass unser Verkehrsminister weiterhin fir eine fir unser

Bundesland gute Verteilung streiten wird.



