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Lan dtag Esgilt dasgesprochmqurt!
aktu e” Sperrfrist: Redebeginn

TOP 30 — Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals

Wilhelm Malerius:
Was soll denn nun eigentlich ausgebaut werden?

Ziel der Bundesregierung, der Landesregierung, der Politik insgesamt ist es, den Gii-
tertransport verstarkt von der Strafl3e auf Bahn und Wasserwege zu verlagern, um die
Stral3e von weiteren Verkehrsautkommen zu entlasten und die Umwelt zu schonen.
Der Nord-Ostsee-Kanal ist eine Bundeswasserstral3e, liegt in der Verantwortung der
Bundesregierung und ihrer nachgelagerten Behorden und muss dieses auch bleiben,

denn alle anderen wiirden sich daran finanziell verheben.

Auch im Jahre 2001 zeichnet sich der Seeverkehr auf dem NOK durch ein weiterhin
stetiges, wenn auch langsam auf hohem Niveau sich stabilisierendes Wachstum aus.
Insgesamt befuhren im letzten Jahr 38.406 Schiffe den NOK. Durch den Einsatz von
Schiffen mit groRerer Tragfahigkeit stieg die transportierte Ladungsmenge um

4,61 Mio. Tonnen auf Uber 62 Mio. Tonnen, der hdchsten Ladungsmenge seit 1985.

Der Nord-Ostsee-Kanal ist nicht der Suez- bzw. Panamakanal. Die Zeitersparnis der
Kanalpassage gegeniber der Passage um Skagen betragt fur die Schifffahrt ca. 16
Stunden. Drei Faktoren sind fur den NOK entscheidend:

der Dollarkurs

die Bunkerpreise und

das Wetter.
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hung aller Gber den Kanal fihrenden Bereichen? Hier muss nun die Frage der Wirt-

schaftlichkeit gestellt werden, aber in diesem Fall legen Sie wohl keinen Wert darauf.
AulRerdem fordern Sie die Aufnahme des NOK in die TEN-Projekte der EU. Sie sollten
sich vorher besser informieren, denn der NOK ist in das TEN-Leitschema schon langst

aufgenommen worden.

Meine Damen und Herren von der CDU,



Aufmerksamkeit.



