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Thorsten Geil3ler: Maritime Notfallvorsorge braucht ein neues
Konzept

Bereits die Debatte vom 22. Februar dieses Jahres (iber den Antrag, der zu der Vorlage
des heute zu behandelnden Berichtes der Landesregierung fuhrte, machte deutlich,
dass alle Fraktionen dieses Landtages, wenn auch mit unterschiedlichen
Akzentuierungen, eine Verbesserung der Sicherheitsmanahmen gegen Schiffsunfalle
in der westlichen Ostsee fir erforderlich halten. Ebenso erforderlich ist es,
uberzeugende Konzepte vorzulegen fir ein Unfall- bzw. Krisenmanagement, die die
Folgen solcher Unfalle mildern bzw. ihre schnelle Beseitigung gewahrleisten.

Der Bericht der Landesregierung enthélt eine Bestandsaufnahme und er enthalt
Prognosen der verkehrlichen Situation in der westlichen Ostsee. Gleichzeitig macht er
deutlich, dass noch an zahlreichen Stellen Handlungsbedarf besteht, dass es weiterhin
Sicherheitsdefizite gibt. Ebenso wird herausgestellt, dass sich das
Gefahrdungspotential erheblich erhthen wird, wenn diese Defizite nicht bereits in
Kurze beseitigt werden. Denn vor dem Hintergrund des wirtschaftlichen
Zusammenwachsens der Ostseeregion mit den Staaten Zentraleuropas ist nicht nur mit
einem allgemeinen Wachstum der Ostseeverkehre, sondern auch mit einer weiteren
Steigerung des Guterumschlagvolumens in den Hafen Schleswig-Holsteins zu
rechnen. Wéhrend im Jahre 2000 227.000 Schiffsbewegungen in der Ostsee zu
verzeichnen waren, werden fir das Jahr 2010 bereits anndhernd 260.000
prognostiziert. Zudem ist ein Wachstum der durchschnittlichen Schiffsgréfie, vor
allem im Bereich der Containerschifffahrt, zu erwarten. Statistisch gesehen entfallen
auf 100.000 Schiffsbewegungen drei bis vier Unfélle; daneben gibt es eine ganze
Reihe sogenannter Beinahe-Unfélle. Jahrlich werden im Durchschnitt fur die
deutschen Kiisten 44 Zwischenfille ermittelt. Da in zunehmendem MaB Ol- bzw. Ol-
Produkte und andere Gefahrenstoffe transportiert werden, besteht ein erhebliches
Risikopotential. Die Auswirkungen einer Havarie eines Groldtankers vor der deutschen
Kiste kdnnten verheerend sein.

Bei der Risikobetrachtung steht die Kadettrinne wegen der Haufigkeit der
Zwischenfalle derzeit eindeutig im Mittelpunkt der Diskussion. Hier hat es bereits
zahlreiche



Zwischenfélle gegeben. Sie ist wegen ihrer geringen Tiefe, aber auch durch die
Tatsache, dass sie auf halber Lange eine Kurve von ca. 80 Grad beschreibt, besonders
risikotrachtig. Da die internationale Schifffahrt auf die Durchfahrten in der
Kadettrinne angewiesen ist, gibt es hier zahlreiche Schiffsbewegungen — jahrlich etwa
60.000. Von den taglich durchschnittlich 150 Schiffen, die die Kadettrinne passieren,
sind vier bis funf Grotanker und finf Massengutschiffe. Die MaRnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit in der Kadettrinne sind dirftig. Zwar hat die danische
Schifffahrtsverwaltung im Jahre 2000 die Fahrwassertonnen neu verlegt und
bezeichnet, aber es gibt immer noch keine Lotsenannahmepflicht. Es gibt ausweislich
des Berichtes noch nicht einmal Untersuchungen tber Kosten, mégliche Finanzierung
und den Baggergutverbleib bei einer Ausbaggerung der Kadettrinne. Mit dem Aufbau
eines AIS-Uberwachungssystems an Land wird friihestens im Jahre 2002 begonnen;
dis zum Jahre 2008 soll es jedenfalls nach den bisherigen Vorstellungen der
Bundesregierung nicht komplett sein.

Auf widersprichliche Angaben der Bundesregierung Uber die Schleppkapazitat in der
Nord- und Ostsee hat vor wenigen Tagen die Schutzgemeinschaft Deutsche
Nordseekiiste aufmerksam gemacht und die Verdffentlichung von Eckpunkten eines
Sicherheitskonzeptes fir die Nord- und Ostsee gefordert. Auch der Bericht der
Landesregierung raumt ein, dass die Einsatzmittel, also die Notschleppkapazitaten, die
Feuerldschschiffe, die Staukapazitaten ungleichméfig in der Ostsee verteilt sind.
Wortlich heil3t es, es gibt unterversorgte Gebiete auch in der westlichen Ostsee.
Beispielsweise fehlen zwischen Kiel und Bornholm starkere Schlepper und die
Brandbekampfung durch Feuerléschschiffe kann als unbefriedigend bezeichnet
werden.

Noch immer sind viele von der sogenannten ,,Grobecker-Kommission“ vorgelegten
Vorschlage nicht umgesetzt. Andere werden von Fachleuten abgelehnt. Mein
Kollegen Klaus Schlie hat in der Mai-Sitzung des Landtages vollig zu Recht darauf
aufmerksam gemacht, dass beispielsweise der Nautische Verein Nordfriesland die
Schaffung eines Havariekommandos als unzureichend bezeichnet hat, weil es zu
keiner tatsachlichen Einheitlichen Fiihrung von Kustenwachkréften des Bundes und
der Lander kommt. Es géabe keine durchgehende einheitliche Fiihrungsstruktur,
sondern eine kurzfristig hergestellte, bei der die verantwortlichen Personen erst im
Notfall ihre Position unter das Dach des Kommandos stellen.

Ich mdchte jedoch nicht versdumen, ausdricklich die Beschliisse der jlingsten
Parlamentariekonferenz der Ostseeanrainerstaaten zu begruf3en. In ihrer zum
Abschluss einstimmig verabschiedeten Resolution zur Schiffssicherheit werden
prazise Forderungen aufgestellt, die es nun umzusetzen gilt. Der Président des
Mecklenburg-Vorpommerschen Landtages Kustner hat Recht, wenn er dazu erkléarte,
der Druck auf die Regierung, endlich im Interesse der Schiffssicherheit auf der Ostsee
zu handeln, ist gewachsen. Es ist daher auch zu begriiRen, wenn auf einer Konferenz
der Umwelt- und Verkehrsminister der neuen Ostseeanrainerstaaten gab es erste
voOlkerrechtlich verbindliche Beschlisse, die den Schiffsverkehr in der Ostsee sicherer
machen sollen und gleichzeitig den Schutz des Meeres dienen. Weiterhin bestehende
Sicherheitsdefizite aber missen ungeschminkt dargestellt werden. Wir brauchen eine
umfassende Neukonzeption der Maritimen Notfallvorsorge und wir werden als CDU-
Fraktion auch weiterhin auf konkrete Malinahmen dréngen.



